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_Fiir Regatta-Einsatze bleibt das Heck offen

Breite: 4,00 m

aussicht, erleichtert das Trimmen ungemein. Der Traveller liuft dber dic
volle Cockpitbreite, die Grofischor ideal an das duBerste Baumende und
wird iiber die Fallwinschen geholr, Fiir die Genua stehen weit innen liegen-
de Schicnen auf dem Laufdeck rur Verfigung, lediglich die Verstellung beim
Reffen erfolgt nicht von achtern,

Zum reinen Sitzen sind die Cockpitbinke etwas flach, auf See bei Lage je-
doch bequem zu benutzen. Vor allem, weil der vanicrende Bankabstand im-
mer ein Abstiitzen auf der Leescite méglich macht.

Der Platz des Rudergingers ist zumindest ohne die optionale achtere Bank
fiir Nicht-Regattasegler gewshnungsbediirfoig: Dic Wanne ist nach achtern
ohne Stufe cinfach offen. Wer gern manévnert, den wird's freuen — besser
kann man sich als Steuermann hinter dem recht grofien, in den Boden ver-
senkien Rad kaum bewegen. Dic Sitzplitze auf den Siills sind bequem, das
Steuern mit dem ticf gehenden Ruderblart eine wahre Freude. Immer hat
man das Schiff vollstindig unter Kontrolle. Kennt man andere Schiffe, kaan
man da fast euphorisch werden,

Wenig Frende machen dagegen dic serienmiflig an den Seiten der Steuer-
siule montierten Instrumente: Sic lassen sich von achtern nicht ablesen und

erfordern alles doppelt, zudem nehmen sie den Plar: ein, an dem man sich
gern mit dem Full abstinzen wiisde. Alternativ bieter die Werft eine Konso-
le auf der Garage des Schicheluks an, sicher die bessere Losung,
Ungewohnte Wege gehr die Salona bei thren Backskisten. Unter den Binken
Fehlen sic vollstindig, um Plaz in den Achrerkabinen zu schaffen, stardes-
sen muss alles durch dic kleinen Luken im Heck in das wasserdichie achiese
Kompartment geschoben werden. In der hinteren Querbank wire noch ein-
mal Platz fiir kleine Dinge wic Leinen und Landanschluss.

Cockpit: Sitzbiinke 1,79 m lang, 0,40 m hoch, 0,41 m rief, Stillhéhe 0,31 m,
schr bequem auf See, Bankabstand 0,72 - 0,82 m. Zwei Backskisten und
Gasflasche unter den Ruderginger-Sitzen, offenes Heck.

Stewern: Ruderrad-Durchmesser 1,40 m, Seilzugstenerung, Lewmar.
Beschliige: Winschen Lewmar 2 x 48 5T, 2x 40 5T, Hebelklemmen, Blacke,
Traveller Lewmar, Genuaschicnen Lewmar, nicht von achrern verstellbar,

Unter Maschine
Bei der Motorisierung vertraut AT Boars serienmiflig auf einen Dreizylin-
der-Volvo-Penta mit 40 PS und Saildrive. Trowz der Bemiihungen um cine

gute Schallisolierung wirke der Motor jedoch ziemlich knurrig und ist ver-
nehmlich zu hisren. Die Leisrungen kiinnen sich jedoch genauso sehen las-
don; Vollgas 8.4, Marschfahrt 7.5 Knoten lassen Distanzen bei Flaure

schrumpfen wie einen Wollpulli in der 60-Grad-Wische. Auch dﬂm:g:n.
weil bel der Salons Wert aif Reichweite gelegt wurde. Gewalrige 270 Liter
Diesel kann die Yacht fiir lange Serecken in die Inseln bunkern. Andere Her-
steller begniigen sich da hiuhg mi der Halfre.

Eine Empfehlung ist der sehr gut angepasste, aufpreispflichrige, dreifliiglige
Faltpropeller. Neben der Reibungsoprimierung, die die guten Segelleistungen
erhaleen hilft, macht er Mangver zum Kinderspiel. Aus voll voraus ist das
Schiff in 1,5 Schiffslingen aufustoppen und dank eines verniinfrigen Rusder-
anschlages durch die schrig sechende Ruderachse jederzeir exakr zu parken.
Autgrund der nied; S dule befindet sich der Schalthebel im Fufiraum
etwas aufler Reichweire, Vielkicht der einzige Minuspunks, wenn man so will

Innenaushau
Salona 40 segeln heie Bewegungsireiheit haben. Vor allem in den Kojen,
Achtemn stehen fiirstliche Liegeflichen in zwei Kabinen zur Verfigung, fiir dic

Cruising-Version mit zwei Safingen (L 0., Teak-be-
legtes Cockpit mit Lewmar-Traveller (o.). Die ein-
zigen Backshisten sind im Achterschiff (L], Lewmar-
Ausstattung bis auf Spi-Winschen ist Serie [M.].
Ebenfalls Standard: elektrische Ankerwinde (u.)

nitige Kopfreiheit ist durch die fehlenden Backskisten unter den Binken ge-
sorgt. Ein ungewohntes Plus, wenn man mit dem reduzierten Stauraum
auflen leben kann,

Dias grofie Cockpir verschicht den Salon weit nach vorn, der Niedergang be-
findet sich fast in Schiffsmitte an der breitesten Stelle, Zwischen Haupeschort
und durchgestecktem Mast im Salontisch klafft eine Liicke von dber cinem
halben Meter. Trotdem bleibt im Vorschiff cine weitere Kabine, deren Koje
zumindest von der Linge noch einmal fir zwei Personen gut ausreichs. Die
einzige Nasszelle wanderte ebenfalls vor das Hauptschore. Gegeniiber den Riss-
eichnungen jedoch vom Salon und der Vorschiffskabine geerennt erreichbar.
Im Niedergangshereich bleibt so reichlich Platz fiir die U-firmige Pantry.
Mit cinem feink6rnigen Kunststein als Oberfliche im Bauhausstil serzr sie
sich angenehm vom handelsiiblichen Standard ab. Sie ist hoch, hell und bie-
tet verniinftigen Stauraum inklusive serienmiRiger Kithlbox. Lediglich die
Position des Dreiflammen-Herdes mag nicht iberseugen: Er ist so dicht an
der r\uﬁcnwaﬂd montiert, dass er nach Backbord nicht pendeln kann,

Seri g ist der Ir bau in Mal halten, wer es gern heller
machte, fir den steht optional Kirsche zu \-"ufugung Dic matte Lackic- »




rung unterstiiet das schlichte, glatee Design. Vier klappbare Fenster und ei-
ne gmﬁc Luke im Dach sorgen fiir die ndage Luft wie der serienmifige Per-
¢. Zusiteliches Licht fille durch ein weiteres Dachfenster dber
dem Nicdergang cin. Im Salon wurde auf Schrinke verzicheet, Starrdessen
gibt &5 durchlaufend doppelte, defe Schwalbennester mit Klappen in deren
Boden. Das ist nicht richtig praknsch, aber vielleicht noch nichr die lerzre
Liisung. Alle Salonbinke stchen als Stauraum zu Verfiigung, enotme 500 Li-
ter Frischwasser lagern unter den achteren Kojen.

Deer feste Salonusch Eisst sich 2um Durchgang hin wegklappen, geiiffnet bie-
tet er vier bis sechs Personen Platz fiirs Essen danach, Schick, aber nicht un-
bedingr nitig - die breite Schlingedeiste. Apropos Durchgehen: Bei Lage
fallen die schlecht greifbaren Handliufe unter den Fenstern auf, 2usiralich
cingeschrinke durch die Schienen fir die Gardinen, Hier bestehe Hand-
lungsbedarf, was prinzipicll kein Problem darstellr: Bei einer Wunsch-Ausla-
stung von rund 30 Schiffen pro Jahr betont die Werh, fiir alle Sonderwiin-
sche offen zu scin.

Aufteilung: voci Kabinen im Achrerschiff, eine vorn, Stauriume unter den
Banken, dic Tanks befinden sich unter den achteren Kojen. Lampen in dic

Diecke integriert, Lesclampen in den Kabinen. Sichhah iedergang: 1,88
m, Salon 1,89 m, achtern 1,84 m, Pantry 1,83 m, Vorschiff 1,88 m. Grofizii-
giges Raumgefithl, viele Schrinke und Ablagen. Sitzplitze fiir 6 Personen.
Sitzbinke sehr bequem: 0,51 m hoch, 0,47 m ticf, Lehne 0,47 m.

Kojen: achtern jeweils 2,02 x 1,40 m, hinter dem Motor etwas einge-
schrinkt, Hihe 1,10 m. Sehr gute Plarzverhiiltnisse, auch diber dem Kopf,
Vorschiff 2,09 x 1,14 m, gute Marzverhilenisse, Fiir Giste zwei weitere Bin-
ke im Salon,

Konstruktion

Wias keiner einem Schiff ansicht, ist die Bauweise, meist gur versteckr und
manchmal nicht schenswert. Anders bei der Salona 40: Hier 1st es ein we-
sentlicher Bestandtcil des gesamten Konzepts. Auf optimale Kraftein-
letung und Stabilitat in Rumpf und Deck wird hachsier Werr gelegr.
Nicht umsonst beschiftige sich AD Boats mit den handlaminierren Aus-
steifungen und den optimicrten Glasfasergelegen mehrere Tage pro
Rumpf. Das sind Zeiten, in denen bei Grofiserienherstellern das ganze
Schiff entstehen muss.

Preis (exkl. MwSL)
139.000,- Euro / 216.896,- CHF, Grund, atiung u. a.. durc

Grofisegel, Einieinenreffsystem, Roligenua, Warmwasser, elektrische An-
kerwinsch, Anker,/Hette, B L f * Mogliche Extras u.a.:
Raymarine Muftidata 530.- Euro / 921.- CHF, Autopilot ST 6000+ 4.580,-
Euro / 7.147,- CHE, GPS Farbplotter 1.350,- Euro / 2.107,- CHF, Faltpro-
pefler 1.400,- Euro / 2.185,- CHF, Performance Mast 2.346,- Ewro / 3.661.-
CHF, Antifouling/Riggen,/Kranen 5.250.- Eurp / 8.182 - CHF

Schick und praktisch:
L-Pantry im Niedergang
{L.). Knurrig und kraftig:
Volvo-Penta-Diesel. Fahrer-
orientiert: grofier Karten-
tisch mit Schalttafel [u. L)

Interessant neben einlaminierten Schotten, Spanten und Wrangen: Vor-
und Achterschiff sind komplert wasserdiche abgr:s._ha[m. die Rumpf-Deck-
Verbindung in diesen Bereichen laminiert, ebenso wie der Spiegel auf den
Rumpf. Als Material filr die Schoten wird sur Erhéhung der Swabilisit
Sandwichmarerial verwendet, Der gesamte Bau ist fiir die CE vom Germa-
nigchen Lloyd abgenommen und wurde nach den Empfehlungen des GL
gefertige.

Bawweire: Rumpf GfK-Sandwich im lland.mﬂr;wufahrtu. iurlbmuh
und Vorschiff massiv. 4 Lingsstringer zum Aussteifen, 7 Wrangen quer, 2
lings und 3 Spanten. alles cinlaminiert, Schotten cinfaminicrt, Vor- und
Achrerschiff wasserdicht. Deck Sandwich mit Balsaholz-Kern, Bleikiel mit
Bilgebrunnen. Rumpf-Deck-Verbindung teils laminiert, sonst 2-Kompo-
nenten-Verklebung und Holzschrauben.
Innenanshan: Sperthol: mit Mahagonich
Flichen hinter den Verkleidungen. Schorten g

Teilweise unlackierte
rils laminert.

Fazit

Wic immer die Frage zum Schiuss: Und was kostet der Spafi? 139.000,-
Euro / 216.896,- CHF ohne Steuern ist derzeit die Kampfansage von AD
Boats fiir cine Standard-40, erweiterbar durch cine moderate Aufpreisgestal-
tung vom Lazy Bag am Grofisegel fiir 690.- Euro / 1.076,- CHF bis zum
2,50 Meter Racing Kiel fiar 2.900,- Eoro / 4.520.- CHE Was it man also
Kiufern angesichts eines derart kriftigen und gesunden Neugeborenen? Am
besten sofort adoptieren, che es sich der kroatische Konzern anders iiberlegt.
Gitnstiger gibt cs diese Qualitit derzeit nirgends. Text: C. Reissig. Fotos:
Reissig Werft e
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